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1. Informatii generale
1.1. Denumirea obiectivului de investitii: “Extindere sistem de management al
traficului in municipiul Bistrita-etapa 2”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: Primarul municipinlui Bistrita
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar): nu este cazul
1.4. Beneficiarul investitiei: Municipiului Bistrita.
1.5. Elaboratorul temei de proiectare: Directia Tehnicd, Serviciul Céi de Comunicatii si
Retele Edilitare.

2. Date de identificare a obiectivului de investitii
2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tchnic al terenului si/sau al
constructiel existente, documentatic cadastrali:

Regimul juridic:
Teren, céi de comunicatie rutierd din municipiul Bistrita, in proprietatea: domeniutui
public al municipiului Bistrita, Domeniului public al Judetului Bistrita Nasaud, Statul

Romaén cu drept de administrare a onsiliului Local al Municipiului Bistrita.

Regimul economic:
Teren, cdi de comunicatie rutierd situate in zona de impozitare A, B. Conform PUG
Bistrita — Cai de comunicatie rutierf in intravilanul municipiului Bistrita.

Regimul tehnic:

Documentatia de urbanism In vigoare PUG Bistrita si RLU aprobat prin HCL nr.
136/2013 si HCL nr.184/2018 Extinderea sistemului de management al traficului
rutier In municipiul Bistrita.Amplasare de semafoare, senzori, refele de cabluri
electrice de interconectare a sistemelor de dirijare si fluidizare a traficului rutier.
Proiectul, executia lucrarilor va fi corelatd cu proicctele In derulare, privind




infrastructura rutier municipald, coexistenta cu retelele de utilitate publici. Inainte de
inceperea lucrdrilor se va solicita emiterea Autorizatiei de spargere de cétre Directia
de Infrastructurd si Servicii.Documentatia va fi intocmitd si semnatd conform
prevederilor din Legea nr.50/1991, republicata, privind autorizarea executirii
lucrérilor de constructii.

2.2. Particularitd{fi ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru
realizarea obiectivului de investitii, dupa caz:

a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare,
suprafafa terenului, dimensiuni in plan),

Amplasarea sistemului de management al traficului se va face in intersectiile cu
flux de circulafie major pe cii de comunicatie rutiere din municipiul Bistrita, axa est-
vest reprezentatd de traseul proiectului Linia Verde intre str. Calea Dejului- str Gh
Sincai si str.Gérii - b-dul Republicii - str.Crinilor, localizate in intersectiile :

- str. Calea Clujulut - Calea Dejului - DN 17

- str. Drumul Sigmirului - str. Libertatii

- Alee Silcilor - B-dul Independentei

- str. Panait Cerna -B-dul Independentei

- B-dul Independentei-Str. Stefan Octavian Iosif
- B-dul Independetei - str.Alexandru Odobescu
- B-dul Republicii - str.Zimbrului

- B-dul Republicii - str.Crinilor

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau ¢di de acces posibile;
Traseul previzut relationeazd cu toate strizile adiacente si cu accesele la proprietati, cu
pistele de ciclisti i benzile dedicate / prioritare create prin proiectul Linia verde.

¢) surse de poluare existente in zond,

Datorita gradului mare de motorizare si al numarului de deplasédri zilnice,
conditiile de trafic general an continua crestere la nivelul orasului, creaza la orele de
vérf, atit poluarea aerului prin emisii ridicate de CO» , cét si poluare fonici.

Nu se cunosc alte surse de poluare in zona.

d) particularitati de relief;
Traseul aflat in studiu nu prezinta diferente mari de nivel..

utilitdtilor;
Zona beneficiazd de toate utilititile, respectiv de reteava de alimentare cu apa,
canalizare menajera si canalizare pluviala, electricitate, gaze si telefonie.



1) existenta unor eventuale refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare
/protejare, in mdsura in care pot fi identificate;

Pe amplasamentul propus existd retele de utiliti{i publice (apd, canalizare
menajerd si pluviald, santuri si rigole carosabile, curent atat LES cat si LEA, gaze
naturale, telefonie) Daca pe parcursul etapelor de proiectare si obtinerea avizelor de
amplasament (de la detindtorii de utilitdfi) vor exista condifiondri in acest sens
(inclusiv relocarea unor stalpi de electricitate) se vor lua misurile care se impun.
Relocarea acestora va face parte ca obiect in cadrul obiectivul de investitii.

g) posibile obligatii de servitute;
Nu au fost identificate posibile obligatii de servitute.

h) conditiondri constructive determinate de starea tehnicd §i de sistemul constructiv
al unor constructii existente in amplasament, asupra cdrora se vor face lucrdri de
interventii, dupd caz,

Nu este cazul

i) reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism

aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal §i regulamentul local de
urbanism aferent;
La proiectarea obiectivulul de investitii ”Extindere sistem de management al
traficului in municipiul Bistrita-etapa 2” , se va tine seama de reglementirile
urbanistice aplicabile In zona, respectiv Planul Urbanistic General al municipiului
Bistrita aprobat prin HCL 136/14.11.2013 prelungit cu H.C.L. nr.184/2018 si
Regulamentul local de urbanism aferent PUG (POT si CUT).

J) existenfa de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta condifiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

Nu e cazul

2.3. Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si
functional:
a) destinatie §i functiuni:

Investitia sustine tranzitia spre o mobilitate urbani sustenabild, prin cresterea
gradului de atractivitate pentru deplasérile cu autobuzele si bicicleta, precum si a
gradului de siguranti in trafic. Sistemul de management al traficului trebuie realizat pe
un concept modern, bazat pe o arhitecturd de senzori de monitorizare a traficului in
fiecare intersectic si automate de trafic adaptive, comandate centralizat, avind un
suport de comunicatii comun, capabil sd asigure intreg necesarul de transmisiuni de
date intre automatele de trafic, senzori si centrul de comanda, introducerea
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semaforizérii pentru autovehicule, pietoni si biciclisti in apropierea sensurilor giratorii,
montarea senzorilor inteligenti care pot comunica / recunoaste vehiculele de transport
public, introducerea dotérilor suplimentare pentru trecerile de pietoni semaforizate,
astfel incat sd permité acordarea prioritatii mijloacelor de transport public.

Prin proiect se va realiza implementarea unui sistem inteligent de management
al traficului pe un traseu de 4,7 km, incluzdnd 7 sensuri giratorii si 7 treceri de
pietoni, dotate cu camere de supraveghere si senzori de comanda inteligenta si incluse
in sistemul de management al traficului realizat prin proiectul Linia Verde de
Transport Public si Reconfigurarea Axei de Transport

b) caracteristici, parametri §i date tehnice specifice, preconizate:

Sistemul de management al traficului (SMT) este un ansamblu integrat hardware
si software care are ca obiectiv general optimizarea transportului public si optimizarea
traficului urban, fluidizarea traficufui auto, asigurarea prioritdtii vehiculelor cu
destinatie speciald: ambulanta, pompierii si politia, precum si imbunatitirea sigurantei
cetitenilor.

Toate softurile pe baza ciror vor functiona echipamentele componente a SMT
trebuie 58 fie compatibile cu sistemul de control din dispeceratul de monitorizare a
traficului realizat prin proiectul Linia verde.

In mod generic, SMT este alcatuit din urmatoarele componente:

¢ Subsistemul de control al traficului, care va contine:

v" Semaforizarea intersectiilor: automatul de dirijare a traficului, semafoare cu
LED, butoane pietoni, dispozitive acustice pentru persoane cu disabilitati,
aplicatiile UTC (Urban Trafic Control);

v" sistemele de detectare, controlerul semaforului si afisajele pentru utilizatori.

* Subsistemul de Supraveghere Video, care contine:

Camere de luat vederi [P cu vizualizare 360".

Camere ANPR

Echipamente de asigurare a comunicatiei: media-convertoare, swich-uri;

Cabluri de alimentare cu energie electrica si fibra optica:

Software local si central pentru gestionarea sistemului CCTV care trebuie s&

asigure urmatoarele functiuni: vizualizare flux video live, control complet al

camerei, control ecran de perete cu posibilitatea stabilirii informatiilor ce

urmeaza a fi afisate pe fiecare celula, cautarea si vizualizarea inregistrarilor,

vizualizarea automata a fluxului video in momentul aparitiei unei alarme,

salvare locala s1 export de flux video pe suport extern, capturare si salvare

instantanee etc.

¢ Subsistemul de prioritizare a vehiculelor de transport public in intersectii
(Red&Speed& Buss Line);
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e Subsistemul de management al iluminatului public la trecerile de pietoni;
e Subsistemul de detectie a calitatii aerului;
¢ Subsistemul de cintarire in miscare- daci este cazul;

¢) nivelul de echipare, de finisare §i de dotare, exigenfe tehnice ale construcfiei in
conformitate cu cerinfele functionale stabilite prin reglementdri tehnice, de patrimoniu
51 de mediu in vigoare:

Sistemul de Management al Traficului pentru Municipiul Bistrita are rolul de a
eficientiza mobilitatea cetatenilor care .locuiesc sau tranziteaza orasul care sd ducd la
scaderea timpului de deplasare in trafic a vehiculelor, sa creascd gradul de siguranti al
conducétorilor auto si al pictonilor, si permiti alocarea de priorititi pe tipuri de
vehicule, implicit sd creascd eficienta socio-economici a transportului urban.

Acest sistem va fi format din senzori, echipamente locale si centrale care prin
intermediul aplicatiilor software dedicate care ruleaza atat in echipamentele locale cat
sl in cele centrale, permit realizarea managementului integrat pentru urmatoarele
activitati, activitati care sunt in sarcina autoritatii publice locale:

o Gestiunea inteligenta a traficului;

Asigurarea unui sistem integrat si eficient de comunicatie;

Imbunatatirea aspectului urbanistic al municipiului;

Imbunatatirea factorilor de mediu;

Asigurarea sigurantei cetatenilor;

Asigurarea aplicarii legii si a reglementarilor locale;

Gestionarea datelor legate de mobilitate si utilizarea lor in imbunatatirea
conditiilor de viata a cetétenilor;

Exigente tehnice:

a) Compatibilitatea componentelor noi propuse in SMT la echipamentele existente
in dispeceratul realizat in cadrul proiectului Linia Verde de Transport Public;

b) Sistem de management al traficului va trebui si indeplineascd urmitoarele
functil: monitorizare si control adaptiv, functia de diagnosticare, arhivare si
stocare a datelor, functia de comunicatie.

¢) sistemul de comunicatie va fi prin fibra optica, detectori de trafic;

d) semaforizare noud In toate cele 7 intersectii din proiect cu minim urmétoarele:
stalpi noi (simpli si cu consola) cu indicatiile aferente si canalizatie, semafoare
pentru vehicule, biciclisti s1 pietoni cu tehnologie LED, lampi cu lumini
intermitentd, dispozitive push-button-pietoni;

€) se va analiza instalarea a 7 automate de dirijare a circulatie echipate cu module de
detectie;

f) semnalizare rutiera cu indicatoare si marcaje In toate cele 7 intersectii din proiect
si marcaje longitudinale pe traseu, precum si crearea de facilititi pentru
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persoanele cu dizabilitdti: dispozitive acustice si marcaje tactile la trecerile de
pietoni caracteristici, parametri i date tehnice specifice, preconizate.

g) sistem de monitorizare prin camere video;

h)sistem de impunere a legii in trafic: sistem de detectie a trecerii pe rosu si
depasire de viteza cu licente Software incluse;

Nivelul de echipare si dotare a sistemului va tine cont (cel putin) de specificatiile
tehnice si functionale minimale prezentate mai jos, asigurdnd o buni functionare a
sistemului.

e Automate de semaforizare

Automatele de trafic sunt una din cele mai importante verigi ale lantului de
echipamente, pentru sistemele de semaforizare adaptive. Automatul de trafic este
direct rdspunzitor de siguranta circulatiei Intr-o intersectie semnalizatd, de aceea ¢l
trebuie sd indeplineasca o serie de functii de siguranta.

Automatele de dirijare a circulatiei sunt cele mai importante componente ale
acestul sistem. Pentru a respecta conditiile de securitate impuse de standardele in
vigoare si sa poata functiona intr-un sistem integrat, ele trebuie sa indeplineasca o
serie intreaga de conditii dintre care enumeram:

— Functionare In regim Centralizat;

— Functionare local adaptiva;

— Functionare in corelare de tip "unda verde";

— Functionare in regim local pe bazi de istoric;

— Functionare in regim de avarie.

Caracteristici de comandé a semaforizarii:

- comanda secventiald a semafoarelor din intersectie in cadrul mai multor programe de
semaforizare (diurne si nocturne) ai céror parametri (durate, faze. structura planurilor
de semaforizare) sunt inregistrati intr-o memorie nevolatila;

- trecerea de la un program de semaforizare la altul trebuie si se facd fari
discontinuitate de fazi si de culoare;

- numar maxim de stiri (starea reprezintd intervalul de timp pe parcursul céreia nu se
inregistreaza nici o modificare a culorii semafoarelor) : variabil

- durata ciclului de functionare: variabilad

- repornire automati cu sincronizare orard, in cazul intreruperii accidentale a tensiunii
de alimentare;

- precizia de reglare a ceasului:

- posibilitate de reglare a ceasului: operare directa;

- comunicatie seriala (locald sau de la distant3);

- realizarea oricdrei succesiuni si durate de culoare pe semafor:

- posibilitdti multiple de microreglare prin adaptarea in timp real a duratelor de verde
pe diferite cai de acces, functie de semnalele furnizate de detectoarele utilizate;



- acordarea de faze la Cerere, functie de semnalele date de detectoarcle de cerere sau
butoanele pietonale utilizate;

- efectuarea cu prioritate a unor faze de circulatie functie de cererile inregistrate de la
detectoarele de asteptare;

- alegerea programului de functionare pe baza analizelor de trafic locale sau a
comenzilor primite de la un echipament ierarhic superior;

- schimbarea programelor de semaforizare functie de ora din zi si ziua din saptdméana;

- Integrare in sisteme de undd verde locale, aldturi de echipamente de generatic sau
fabricatie diferite.

Functii de programare si monitorizare:

- posibilitatea interconectarii prin interfete cu terminale nerezidente in echipament:
In vederea monitorizarii echipamentul poate comunica:

- starea reald a functiondrii semafoarelor;

- starea reald a functiondrii detectoarelor;

- numdrul de autovehicule rezultat in urma analizei locale de trafic, pe diferite sensuri

si directii;

- numarul programului de semaforizare care este in rulare;

- prezenta avariilor,

. starea ceasului calendar propriu.

- functia de telealarmare se realizeazi in situatiile:

- prezentd avarie verde antagonist;

- prezentd avarie blocare pe stare;

- prezentd avarie rosu ars (pentru canalele protejate);

- lips@ comunicatie.

- comunicatii pe fibrd optica si adresare tipica Internet;

- linie proprie de telecomunicatie - sistem RS485;

- Raportarea automati la distanta a defectérilor, ciderilor de tensiune sau deschiderii

neautorizate a panoului frontal.

Controlerul de trafic trebuie sa fie bazat pe o structura modulara cu facilitati de
interconectare cu un sistem central computerizat de control al traficului urban, capabil
sa indeplineasca urmétoarele functii:

- Managementul dispozitivelor de semnalizare trafic, prin modalititi care includ
controlul customizabil al algoritmilor matematici pentru managementul
traficului prin generarea dinamica a planurilor de selectie in functie de cerintele
reale ale traficului din intersectii.

- Facilitate de colectare a datelor de trafic.

- Comunicatia cu Centrul de control al traficului



Toate datele vor fi centralizate cu ajutorul echipamentelor amplasate in dulapurile
automatelelor de semaforizare care vor fi conectate prin intermediul retelei de fibra
optica (sau prin alte solutii de comunicatie), la Centrul de Comanda si Control.
Odata cu modernizarea celorlalte strazi vor fi realizate si introduce in sistemul de
management al traficului si alte intersectii.
- Lampile de semaforizare vor fi modermizate cu led si vor respecta caracteristicile
specifice unui astfel de sistem.
Tipurile de semafoare utilizate sunt urmatoarele:
* Semafor vehicule
+ Semafor pietoni
+ Semafor GIP (galben intermitent — pictoni)
+ Semafor VID (verde intermitent dreapta)

Sistemul de Supraveghere Video

Acest sistem permite obtinerea de informatii video referitoare la trafic din
punctele de interes, inregistrarea acestora pentru o perioada de timp conforma cu
prevederile legale si gestionarea situatiilor neprevazute aparute.

Pentru o accesare mai rapida si mai facila pentru operatori a camerelor, aplicatiile
software pentru sistemul CCTV vor fi integrate in platforma software de integrare care
va gestiona integrat toate aplicatiile, oferind operatorilor in acelasi timp toate
informatiile necesare pentru gestionarea situatiilor aparute.

De asemene camerele video trebuie sa permita utilizarea lor in sistem AID
(automatic incidents detection), astfel incat prin configurarea unora dintre ele in
dispeceratul central si prin utilizarea de solutii software adecvate sa se poata evidentia
rapid in centrul de control evenimentele aparute.

Sistemul de Enforcement (Red&Speed& Buss Line)

Pentru cresterea discipilinei in trafic cu rezultate benefice in ceea ce priveste
siguranta rutiera si asigurarea respectarii benzilor unice pentru transportul public se
propune introducerea in cadrul sistemului a 3 tipuri de echipamente pentru depistarea
incalcarii legislatiei rutiere:

- Dispozitive de depistare a depasirii limitei de viteza admise (radar);

- Dispozitive de depistare a trecerii pe culoarea rosie a semaforului;
- Dispozitive pentru depistarea incalcarii interdictiei privind accesarea benzilor
dedicate transportului public de catre vehiculeler neautorizate;

Toate aceste dispozitive vor fi conectate in centrul de control de unde prin
intermediul platformelor software dedicate acestor aplicatii vor realiza aplicarea
sanctiunilor in conformitate cu prevederile legale.

Pentru toate aceste panouri au fost prevazuti suportii de sustinere (stalpi) si
conexiunile acestora la sistemul de alimentare si la reteaua de comunicatie.

Trebuie sa fie prevazute urmatoarele dispozitive:



- Dispozitive de depistare a depasirii limitei de viteza admise (radar)

- Dispozitive de depistare a trecerii pe culoarea rosie a semaforului

- Dispozitive pentru depistarea incalcarii interdictiei privind accesarea benzilor
dedicate transportului public de catre vehiculeler neautorizate ( unde e cazul);

- Sistemul de cintarire in miscare si de control al accesului in zone cu reglementari
speciale de tonaj sau de gabarit (inclusiv taxare pentru zone centrale)

Centru de Control
Toate sistemele vor fi coordonate din centrul de control prin intermediul hardware-
ului si software-ului prevazut in acest sens.

In prezent, la nivelul Municipiului Bistrita exista in implementare centrul de
control realizat in cadrul proiectului Linia Verde de Transport din str, Simpozionului
nr.2, care are o solutie centralizata si integrata de management al traficului rutier, de
management al transportului public si informare a calatorilor i un sistem care sa
monitorizeze video zonele cu probleme in ceea ce priveste fluenta si siguranta
traficului rutier si a transportului public.

Prestatorul va prezenta Autoritdtii Contractante o documentatie tehnico-economica
ce va respecta Intocmai continutul cadru indicat in HG nr.907/2016.

La stabilirea exigenfelor tehnice se va tine cont de:

* de prevederile documentatiilor de urbanism in vigoare: PUG al municipiului
Bistrita aprobat prin HCL nr.136/2013, prelungit cu HCL nr. 184/2018;

* la proiectarea lucrdrii publice se vor respecta: toate prevederile Codului Civil;

e de conditiile impuse de avizatori de la pct. 5 din CU solicitat in acest scop;

d) numdr estimat de utilizatori:
Se estimeazd un numir minim de 1.000.000 de utilizatori / an.

e) durata minimd de funcfionare, apreciatd corespunzdtor destinatiei/functiunilor
propuse.

Conform HGR nr. 2139 din 30 noiembrie 2004 pentru aprobarea Catalogului
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, durata
minimi de functionare este estimatd intre 20-30 ani. (1.3.25. Alte constructii pentru
transporturi, posti si telecomunicatii neregisite in cadrul subgrupei 1.3.)

) nevoi/solicitdri functionale specifice:

Prin extinderea sistemului de management al traficului In municipiul Bistrita,
lungime de 4,7 km, se asigura conditiile pentru realizarea in conditii de siguranta a
circulatiel autovehiculelor, asigurarea prioritatii mijloacelor de transport in comun, a
biciclistilor si pietonilor. In acest mod, se pot diminua semnificativ blocajele in traficul
rutier cu autoturisme si emisiile de echivalent CO2 din transport in municipiu.



g) corelarea solufiilor tehnice cu conditiondrile urbanistice, de protectie a mediului
si a patrimoniului:

La elaborarea fazelor de proiectare se va tine cont de prevederile din Certificatul
de Urbanism nr. 1134/28.06.2023 eliberat in vederea obtinerii autorizatiei de
construire si in scopul adjudecdrit prin licitatie a proiectarii lucrérilor publice, precum
si de obiectivele generale in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta-
apelurile de proiectr PNRR/2022/C10-11.2, Componenta C10-Fondul Local 1.1.2-
Asigurarea infrastructurii pentrutransportul verde -ITS -alte infrastructurii TIC
(sisteme inteligente de management urban/local);

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia:
Documentatia de proiectare se va intocmi cu respectarea prescriptiile legislatiei

generale si a legislatiei de proiectare, hotarari guvernamentale si ordonante, in vigoare

in domeniul constructiilor, fard a se limita la acestea:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea In constructii, cu modificérile si completirile

ulterioare si a regulamentelor referitoare la instituirea In sistemul calitatii in

constructii;

- Legea nr.50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii, cu

modificdrile si completarile ulterioare, precum si actele normative emise in aplicarea

acesteia;

- Ordin nr. 839 din 12 octombrie 2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de

aplicare a Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

- Legea nr. 265 din 7.11.2008 (republicata si actualizatd) privind gestionarea sigurantei

circulatiei pe infrastructura rutiera ;

- Legea nr.350/2001 din 6 iulie 2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul -

HGR nr. 525/1996 pentru aprobarea Regulamentului general de wurbanism

(Reglementari specifice);

- Ordinele ministrilor, legi, hotérari de guvern, standarde, normative i norme tehnice

in vigoare privind proiectarea, aplicabile prezentului proiect;

- Norme tehnice privind proiectarea si realizarca strdzilor urbane, aprobate prin

Ordinul nr. 49/1998 al Ministerului Transporturilor;

- Ordonanta Guvemului nr. 43/1997 privind regimul drumului, cu modificarile si

completérile ulterioare, inclusiv prin Legea 198/2015, privind aprobarea OG 7/2010;

- Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice, indicativ

AND 600-2010; Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la

nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012;

- HGR nr. 907/2016 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul

cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de

investitii finantate din fonduri publice, cu modificérile si completarile ulterioare;
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- HGR nr. 925/1995 privind Regulamentul de verificare si expertizare tehnicd de
calitate a proiectelor, a executiei lucrdrilor si a constructiilor, cu modificarile si
completérile ulterioare;
- HCL nr.136/2013 pentru aprobarea PUG Bistrita si Regulamentul local de urbanism;
- HGR nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.
- Legea nr. 184/2001 privind organizarea si exercitarea profesiei de arhitect,
- Codul Deontologic din 27 noiembrie 2011 al profesiei de arhitect, publicat in M.Of.
nr. 342/21.mai 2012,
- Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, actualizata;
- HGR Nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru
din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile public;
- Ordin pentru aprobarea Ghidului specific — Conditii de accesare a fondurilor
europene aferente Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de
proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local*)
- Altele, inclusiv Directivele Europene si Regulamentele Parlamentului European in
domeniul achizitiilor publice, proiectarii si constructiilor,

Elaboratorul trebuie sd pund accent in cadrul studiului de fezabilitate pe
fundamentarea investifiel printr-o analizi detaliatd a situatiei existente si a
indicatorilor variantelor propuse.

Conform Anexei Model E la Ghidul specific, SF trebuie sa demonstreze ci
activititile/lucrarile realizate in cadrul proiectului care contribuie la unul dintre cele
sase obiective de mediu sunt considerate conforme cu principiul de ,,a nu prejudicia in
mod semnificativ’ (DNSH — ,,Do No Significant Harm”), prevazute in Comunicarea
Comisiel - Orientéri tehnice privind aplicarea principiului de ,,a nu aduce prejudicii
semnificative” iIn temeiul Regulamentului privind Mecanismul de redresare si
rezilientd (2021/C58/01).

Orice modificdri ale actelor normative sau de reglementare intervenite pe
parcursul desfasurdrii contractului privind elaborarea SF atrage dupid sine
implementarea obligatorie a acestora de cétre contractant fird pretentii financiare.

La solicitarea de completdri de cétre avizatori sau alte institutii competente si
indreptitite, inclusiv de investitor, se va trece la realizarea acestora, fara alte pretentii
financiare din partea contractantului (proiectantului).

Director executiv,

Ivascu Lia
H Digitally signed
Lla by Lia Ivascu

Date: 2023.08.28 s .
Ivascu 0;::7:41 <0300 Sef serviciu,

Nicoleta Bretfelean

Maria- Digitally signed by
Intocmit , Astalis Adrian /2ex. X Maria-Nicoleta
’ N ICO| eta Bretfelean
Digitally signed & I Date: 2023.08.25 11
Adrian- Adgrian-yCrisgﬂan As);alis BrEtfe €an 14:50:16 +G3'00'

et o Date: 2023.08.25
Cristian Astalis 7,2 5320w






